
«Только за навигацию
1942 года по озеру для
Ленинграда было пере-
везено более миллиона
тонн грузов, не считая
лошадей, леса, медика-
ментов. А из блокиро-
ванного города вывезе-
но свыше полумиллио-
на человек — женщин,
детей, больных, ране-
ных. Защищали эту
коммуникацию кано-
нерки во главе с «Буре-
ей» Озаровского».
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— Баир, в названии книги есть слова
«Забытая дорога жизни». Почему забытая?

— Потому что на фоне других событий бло-
кады она действительно оказалась незаслужен-
но забыта. Все мы знаем про ледовую Дорогу
жизни. Но мало кто знает, что в теплое время
года этой же дорогой служила водная трасса —
и она играла исключительную роль в спасе-
нии Ленинграда! Снарядов, муки и людей на
баржах и кораблях было перевезено значи-
тельно больше, чем на автотранспорте. Про-
сто потому, что на лодку можно погрузить боль-
ше, чем на полуторку. Полуторка — это, по сути,
та же грузовая «газель». Только за навигацию
1942 года по озеру для Ленинграда было пере-
везено более миллиона тонн грузов, не считая
лошадей, леса, медикаментов. А из блокиро-
ванного города вывезено свыше полумиллио-
на человек — женщин, детей, больных, ране-
ных. Защищали эту коммуникацию канонер-
ки во главе с «Буреей» Озаровского.

— Задачами этих лодок было только со-
провождать грузы, обеспечивать связь Ле-
нинграда с Большой землей?

— Они выполняли самые разные боевые
задачи. Наносили удары по врагу на суше,
содействуя нашим войскам. Высаживали
десанты. Эвакуировали части. Например, в
августе 1941 года эвакуировали наших сол-
дат из ладожских шхер. В июле 1942-го со-
вершили атаку на финскую военно-морскую
базу Саунаниеми (ныне район мыса Резной
— Прим. авт.), после чего та прекратила
свое существование. В августе 1942-го обес-
печивали огневую поддержку наступления
войск на Синявинском направлении. Боевая
работа велась постоянно.

— Что представляла собой флотилия?
— Основой ее были четыре канонерские

лодки — «Бурея», «Селемджа», «Нора»,
«Бира», а также сторожевик «Пурга». Кто не
знает, канонерка — это небольшой корабль,
вооруженный артиллерией, предназначен-
ный для действий в прибрежных районах.
Отмечу, что все эти канлодки не были типо-
выми военными судами. Это были переобо-
рудованные рыболовецкие шхуны, трауле-
ры, шаланды, на которые поставили пуш-

ки. В результате все они выглядели непро-
порционально, по-разному. Тем не менее
именно эти четыре корабля сыграли реша-
ющую роль в битве за Ладогу. Также во фло-
тилии состояло большое количество катеров,
буксиров, судов типа «морской охотник»,
барж. Стоит отметить, что вообще транс-
портных кораблей на Ладоге в начале вой-
ны категорически не хватало. И тогда к вес-
не 1942 года в блокадном Ленинграде по
приказанию Жданова был построен целый
маломерный флот — около 200 самоходных
тендеров (копия такого тендера стоит в
Музее «Дорога жизни» в Осиновце. — Прим.
авт.). Эти суда плюс всевозможные парохо-
ды, лодки ходили бесконвойно по малой
трассе Осиновец — Кобона. Это была на-
стоящая автострада, они двигались нескон-
чаемым потоком — перевозили людей, про-
дукты, военных! Прикрывали их в основ-
ном береговые батареи, сторожевики и
авиация. Большие мореходные баржи с эс-
кортом канонерок ходили по большому мар-
шруту Осиновец — Новая Ладога.

Бомбардировки и обстрелы канонерок и
барж происходили во время каждого кон-
воя. Впрочем, несмотря на воздушную опас-
ность, командиры лодок умели маневриро-
вать во время атак бомбардировщиков, а
также отбивать налеты зенитной артиллери-
ей. Ни одну канонерскую лодку немцам по-
топить так и не удалось. Нельзя не сказать о
том, что в первый год на Ладоге практичес-
ки отсутствовали оборудованные порты. То
есть привезти в Кобону груз — это была боль-
шая проблема. Озеро, песчаный пляж, на
рейде стоит баржа. Чтобы перетащить муку,
нужны шлюпки. Такая же ситуация в Оси-
новце. Погрузка-разгрузка одной баржи за-
нимала несколько суток. Лишь к началу на-
вигации 1942 года были построены новые
порты с путями железных и грунтовых до-
рог. И конечно, погодные условия — бури,
шторма, затирание льдами. Такой эпизод: в
декабре 41-го, когда по льду Шлиссельбург-
ской губы уже вовсю бегали машины, Оза-
ровский со своими кораблями пробивался
сквозь льды к Ленинграду с грузом муки…

— А как обстояли дела с военными ко-

Как приближали
ВОДНАЯ ДОРОГА ЖИЗНИ: КАРАВАНЫ,

ПОДДЕРЖКА СУХОПУТНЫХ ВОЙСК, ДЕСАНТНЫЕ ОПЕРАЦИИ

Накануне 70-летия Победы в Великой Отечественной войне в Петер-
бурге вышла книга «Линкоры Ладоги. Забытая дорога жизни». В ней

рассказывается о водной Дороге
жизни, которая действовала в пе-
риод навигации 1941 — 1943 годов.
Автор книги — командир канонер-
ской лодки «Бурея», а впослед-
ствии дивизиона канонерских ло-
док капитан 1-го ранга Николай Юрь-
евич Озаровский, непосредственный
участник всех описываемых боевых
действий (книга написана на основе
его дневников). Ценность этого тру-
да в подлинности материала. А так-
же в том, что благодаря ему проис-
ходит восстановление забытой стра-
ницы истории битвы за Ленинград.
Редактором книги и инициатором ее

издания выступил военный историк Баир ИРИНЧЕЕВ (на фото), с кото-
рым и встретилась «Вечёрка».

«ВО ВРЕМЯ одного из бесчисленных переходов канонер-
ской лодки «Нора» одна из пассажирок разрешилась от бре-
мени девочкой. Девочку назвали Нора в честь корабля. Вме-
сто свидетельства о рождении матери девочки вручили вы-
писку из вахтенного журнала корабля. В качестве «прида-
ного» ее маме вручили две скатерти, полдюжины салфеток
и серое с зелеными полосами каютное одеяло. Кроме того,
неофициально на корабле устроили сбор подарков «на зу-
бок» новорожденной. Провожая девочку Нору, команда вру-
чила ее матери чемодан продуктов». (Ноябрь 1941 г.)

«В 12 часов 40 минут десантное судно врага получило
прямое попадание снарядом. Мы видели молнийную вспыш-
ку взрыва, после которой над судном возник букет дымов
черного и белого цвета. Черный дым говорил о том, что
горит моторное топливо, белый свидетельствовал о по-
жаре в стеллажах боезапаса… В 15 часов 4 минуты над
канонерской лодкой «Бира» прошло на небольшой высоте
соединение наших штурмовиков под прикрытием истреби-
телей. Они шли в атаку на неприятельские суда, построив-
шись в строй клина звеньев, компактно и сомкнуто, как на
параде. Все они покачали нам приветственно крыльями.
Миновав канонерские лодки, штурмовики легли на боевой
курс и уже не отклонялись от него до тех пор, пока не сбро-
сили бомбы». (Бой у острова Сухо.)

матросы Ладожской

раблями фашистов в Ладожском озере?
Была у немцев своя флотилия?

— В 1941 году не было ничего, кроме
финских катеров. Но в июле 42-го на север
озера было доставлено целое соединение не-
мецких и итальянских судов. Целью их было
уничтожить нашу флотилию. Итальянцы
привезли торпедные катера. Немцы — па-
ромы Зибеля, разработанные специально
для вторжения в Англию. Это были гигант-
ские самоходные баржи-катамараны, воору-
женные тяжелыми и легкими орудиями.
Наши «охотники» встретились с ними впер-
вые в августе и прозвали за зловещий вид
крокодилами. Единственное большое сра-
жение флотилий состоялось 22 октября у ос-
трова Сухо. Этот наш крошечный островок
был оборудован маяком, артиллерийской
батареей и являлся одним из важных пунк-
тов обеспечения безопасности перевозок на
Ладоге. В нападении на Сухо участвовали 23
вражеских корабля. Около 7 утра они подо-
шли к острову и открыли шквальный огонь.
Сразу была разбита радиостанция. В первые
минуты почти все артиллеристы были уби-
ты или ранены. К счастью, рядом находил-
ся наш «охотник», который немедленно пе-
редал информацию об атаке в штаб. На по-
мощь кинулись авиация и две канонерки,

ИЗ КНИГИ

Канонерская лодка
«Нора».


