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— Мы покажем гостям настоящую деревню викингов.
Ведь викинги — это не только морские разбойники, как
думают некоторые. Викинги — это и искусные ремеслен-
ники, мореходы, путешественники, купцы, — подчеркну-
ла Хейди Олуфен, генеральный консул Королевства Нор-
вегия в Санкт-Петербурге.

В течение трех дней часть Петропавловки превратит-
ся в настоящее поселение викингов — с походными шат-
рами, лавками купцов, палатками ремесленников и самым
настоящим боевым ристалищем.

А начнется фестиваль 29 мая в 17 часов — с того, что к
берегу торжественно причалит корабль викингов драк-
кар, на котором приплывут в том числе конунг с супругой.
Все они — норвежцы с Лофонтенских островов и «работа-
ют» викингами в лофонтенском селении Борг, в котором

находится один из самых знаменитых музеев истории ви-
кингов. Островитяне прибудут в наш город самолетом (а в
следующем году ожидается, что приплывут на драккаре из
Норвегии). Драккар этого года будет доставлен из Петроза-
водска на трейлере.

В деревне викингов в Петропавловке можно будет по-
знакомиться с устройством быта, увидеть, как ковались ору-
жие и доспехи, чеканились монеты и украшения, изготов-
лялись луки и стрелы, как работали гончары, резчики по
дереву и кости. Вам объяснят, как должен выглядеть пра-
вильный меч викинга, сколько обжигов должна пройти гли-
няная посуда, обработанная молоком и кефиром, и почему
нужна такая обработка.

Главное действо — это бои на ристалище, где под труб-
ный зов рога в поединке сойдутся более ста воинов. Кстати,
общий вес доспехов каждого воина — более 20 килограм-
мов.

Для детей будет проходить «малое ристалище» — имп-
ровизированные сражения между детскими дружинами. А
в мастерских мальчиков и девочек научат азам гончарного
и кузнечного дела.

Вход на фестиваль — свободный. Обучение детей в мас-
терских — также бесплатно. Приглашаются все желающие.

Кто на драккаре
к нам плывет,

тот поступает мудро

ПРОГРАММА ФЕСТИВАЛЯ
 29 мая: 17.00 — открытие, встреча ва

ряжских гостей, приплывающих на дракка
ре. Деревня викингов будет работать с 17
до 21 часа. С 18.20 до 19.30 — интерак
тивная программа для детей на ристали
ще, с 19.30 до 20.30 — показательные вы
ступления и реконструкция боев.

 30 мая: с 11.00 до 21.00 открыта де
ревня викингов, с 13.00 до 14.00 и с 17.00
до 18.00 — показательные выступления на
ристалище, с 12.00 до 12.30 и с 15.30 до
16.00 — интерактивная программа на рис
талище, с 14.30 до 16.30 и с 18.30 до
19.30 — интерактивная программа для де
тей на ристалище.

 31 мая: с 11.00 до 16.00 открыта де
ревня викингов, с 13.00 до 14.00 — рекон
струкция боев, с 12.00 до 12.30 и с 15.30
до 16.00 — интерактивная программа на
ристалище, с 14.30 до 16.30 — интерак
тивная программа для детей на ристали
ще. В 16 часов — торжественное закрытие
фестиваля.

 Музей викингов в Борге (Лофонтенские ост
рова), открытый в 1995 году, — это реконструиро
ванная деревня викингов. История музея началась
с того, что во время археологических раскопок на
этом месте было найдено крупное жилище конун
га викингов. Всего в железном веке в северной
Норвегии существовало 10 — 15 поселений викин
гов.
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Татьяна ТЮМЕНЕВА, фото предоставлены организаторами фестиваля

Девочек
и мальчиков
научат азам

ремесел.

Мальчишки смогут
поучаствовать
в «малых ристалищах».

До недавнего времени в петербургском метро практически полностью
отсутствовала безбарьерная среда. Пандусами и лифтами оснащались только
вновь открывшиеся станции: хотя по ним все равно самостоятельно спус-
титься нельзя. Два года назад Метрополитен оснастил все станции устрой-
ствами, на которых сотрудники подземки могут помочь подняться и спус-
титься инвалидам-колясочникам. Для этого нужно предварительно позво-
нить и сообщить название своей станции (телефоны вывешены на сайте и
на входах в метро). Впрочем, по словам самих инвалидов, проку от этой

инициативы мало. После звонка иногда приходится ждать на улице по пол-
часа прибытия человека. А подъемные устройства рассчитаны не на все
типы колясок.

В столице с этим еще хуже. Там нет специальных устройств, как в Петер-
бурге. Новые станции оснащены лифтами и электроподъемниками. Но на
старых самостоятельно воспользоваться метро колясочнику невозможно.

Путешествие под Петербургом и Москвой

Метро для нас — часть жизни. Специфическая. Часто определяющая настроение на целый день. А
то и на год. Будет ли повышение тарифов? Откроют ли новую станцию? А когда уже закончат
ремонт старой? Пустят ли наконец бесшумные вагоны? Достоинства у нашего метрополитена
есть. Как и недостатки. Стремясь создать объективную картину родной петербургской подземки,
«Вечёрка» решила сравнить ее с московской.

Подготовил Сергей ПРУДНИКОВ, фото Натальи ЧАЙКИ

КОРРЕСПОНДЕНТ «ВП» РЕШИЛ СРАВНИТЬ

ГЛАВНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ

НАШЕГО И СТОЛИЧНОГО МЕТРО.

И ВОТ ЧТО ОБНАРУЖИЛ

Первые проекты городской «же-
лезки» в городе на Неве появились
едва ли не в первой половине XIX века.
Но само строительство началось толь-
ко в конце 30-х годов XX века. Пер-
вые шахты были готовы в 1941 году.
Из-за войны стройку пришлось свер-
нуть. Окончить ее удалось только спустя 14 лет: торже-
ственное открытие ленинградского метро произошло в
ноябре 1955 года. Первая линия соединяла «Автово» и
«Площадь Восстания». В 1961 году ввели вторую: «Тех-
нологический институт» — «Парк Победы». В 1967-м —
третью, связавшую «Василеостровскую» и «Площадь
Александра Невского». В 1985-м — четвертую: «Пло-
щадь Александра Невского» — «Проспект Большевиков».
Нынешняя линия №5, соединившая «Садовую» и «Чка-
ловскую», появилась на карте в 1997 году.

ИСТОРИЯ

В Москве попытки воплотить в
жизнь идею метрополитена также
относятся к XIX веку (заметим, что
первое в мире метро — лондонское
— заработало в 1863 году, второе —
нью-йоркское — в 1868-м, поэтому
было к чему стремиться). Проект
строительства московской подземки стартовал в 1913
году. Но (как и 30 лет спустя в Северной столице) по-
мешала война — Первая мировая. Снова к строитель-
ству приступили в 1931-м, а первые линии пустили в
1935 году: маршрут первой очереди повторял самые
напряженные линии трамвая. Комплекс включал 11
километров трассы и 13 станций. Единственным днем,
когда метрополитен не работал, стало 16 октября 1941
года — день паники в Москве. Во время войны было
возведено 7 новых станций метрополитена.

ХАРАКТЕРИСТИКИ

5 линий, 67 станций. Длина путей:
113,6 км. Пассажиропоток в год — 763
миллиона (2014).

Петербургское метро самое глубокое
в мире (по средней глубине залегания).
Самая глубокая станция в России —
«Адмиралтейская» — 86 метров.

Самая загруженная станция в России — «Проспект Вете-
ранов».

Самая глубокая станция петербургского метро
— «Адмиралтейская» — на 2 метра глубже самой
глубокой московской — «Парка Победы»!

12 линий,196 станций. Длина путей:
327,5 км. Пассажиропоток в год — 2500
млн. (2014). Пассажиропоток московско-
го метро является одним из самых высо-
ких в мире, уступая токийскому, шанхай-
скому, сеульскому и пекинскому.

Преимущественным отличием москов-
ского метро от петербургского является наличие кольцевой
линии, соединяющей все ветки (впрочем, в городе на Неве
кольцевую также планируют строить).

Самая глубокая станция — «Парк Победы» — 84 м. Самая
неглубокая — «Печатники» — 5 метров. Самый короткий пе-
регон — «Выставочная» — «Международная» — 500 м.

НОЧНОЕ МЕТРО

Существует в Петербурге с 2013 года. Поезд-
челнок связывает обе стороны Невы в период на-
вигации и курсирует между станциями «Адми-
ралтейская» и «Спортивная» по выходным с 1.00
до 3.00. Интервал отправления — 20 минут. При-
мечательно, что руководство Метрополитена до
последнего отказывалось вводить ночной график
работы в связи с его экономической нецелесообразностью. Однако
Смольный настоял на переходе на ночной режим. Компромиссом
стал «выходной» челнок. Также в настоящее время ночное движе-
ние осуществляется в Новый год, Рождество, Пасху, «Ночь музеев»,
майские праздники и «Алые паруса».

По ночам метро не работает. Что в принципе
логично: проблемы разводки мостов в столице
нет. Тем более работает оно до часу ночи (а где-
то на поезд можно успеть и в 1.30). По некото-
рым праздникам — Новый год, Рождество, Пасха
— иногда принимается решение о продлении

работы метрополитена до 2.00 или 2.30.

ГОЛОСА МЕТРО

Голосом петербургского метро с конца
70-х годов является голос актера и диктора
Михаила Быкова. Это своеобразная визит-
ная карточка питерской подземки. Сейчас
Михаилу Александровичу 70 лет, и он про-
должает озвучивать названия новых стан-
ций.

На радиальных линиях при движении к
центру Москвы названия станций объяв-
ляются мужскими голосами. А при движе-
нии от центра — женскими. На Кольцевой
линии мужские голоса объявляют станции
при движении по часовой стрелке, а жен-

ские — в обратную сторону. Это сделано для ориентации ин-
валидов по зрению.

ПАССАЖИРЫ С ОГРАНИЧЕННЫМИ ВОЗМОЖНОСТЯМИ

С 1 января 2015 года стоимость разового про-
езда составляет 31 рубль. С 2014 года к оплате
принимаются банковские карты. В качестве оп-
латы используются металлические жетоны. За-
метим, что как раз использование жетонов при-
вело в конце 2014 года к небывалому пассажир-
скому коллапсу, когда на руки выдавали только
по 1 — 2 жетона и у касс выстраивались невиданные очереди (при-
чина — якобы скупка их спекулянтами). Тогда же со стороны обще-

ственности стали выдвигаться инициативы заменить же-
тоны бумажными билетами, как в Москве (и не зависеть
от этих медяков). Однако руководство Метрополитена за-
явило, что не собирается в ближайшее время отказывать-
ся от жетонов — это твердая, надежная платежная еди-
ница, которая находится постоянно в обороте. А печать
бумажных билетов обойдется только дороже.

СТОИМОСТЬ ПРОЕЗДА

ПОДВИЖНОЙ СОСТАВ

Состояние подвижного состава в Петербур-
ге оставляет желать лучшего. Средний срок
службы вагонов — 26,9 года при норматив-
ном — 31 год. Парк подвижного состава изно-
шен на 73%. Причем почти половина парка —
это вагоны со сроком службы выше норматив-
ного. Большая часть этих поездов эксплуати-
руется на 1-й и 2-й линиях. С 2013 года закупаются современ-
ные бесшумные вагоны с асинхронным двигателем «НеВа» чеш-
ско-российского производства. Но сегодня на всё метро таких со-
ставов всего девять.

В московском метро используется подвиж-
ной состав пяти поколений, в настоящий мо-
мент идет деятельное обновление парка. Так,
за последние несколько лет произведена пол-
ная замена на Филевской, Арбатско-Покров-
ской, Калининской, Серпуховско-Темирязевс-

кой и Кольцевой линиях. Среди интересных моделей — вагоны
«Ока» со сквозным проходом через весь состав. Также в столич-
ной подземке курсируют семь именных составов. Например, «Чи-
тающая Москва», оформленная цитатами и иллюстрациями из
произведений классиков литературы. «Акварель» — поезд-гале-
рея. Ретросостав «Сокольники», стилизованный под поезд 1935
года.

ПЕРСПЕКТИВЫ

Строительство новых станций в Петербур-
ге идет далеко не спринтерскими темпами. За-
явленные планы постоянно урезаются. При-
чина, как утверждают в Метрополитене, ба-
нальна — недостаток средств. В отличие от
Москвы, где на развитие метро выделяются
федеральные средства, у нас — это только го-
родской бюджет и собственные деньги подземки. Последний по-
строенный вестибюль — «Спасская» (2013), станции — «Меж-
дународная» и «Бухарестская» (2012). Тем не менее до 2018 года
планируется построить целых семь станций, включая «Новокре-
стовскую», «Театральную», «Шушары». А в последующую семи-
летку — еще пять. Строительство кольцевой линии запланиро-
вано на 2025 год, а полного ввода в эксплуатацию придется ждать
после 2035 года.

Согласно программе развития в 2013 —
2020 годах в Москве планируется построить
160 км новых линий и 79 станций. В прошлом
году в эксплуатацию введены 5 новых стан-
ций. В генплане общая продолжительность
путей к 2015 году должна составить 650 кило-

метров: почти как от Петербурга до Москвы.

Стоимость проезда — 50 рублей (в
2014-м — 40 рублей). Хотя при по-
купке проездного на 20 поездок разо-
вый проезд обойдется всего в 29 руб-
лей, а на 60 поездок — в 23 рубля.
Одна из причин резкого роста — сра-
зу на 10 рублей — то, что Московский

метрополитен бурно развивается. В 2008 году проезд в
московском метро почти не отличался от петербургско-
го и стоил 19 рублей, в 2010-м — 26 рублей.

Петербургское метро —
самое красивое в мире.

«Автово» — станция первой
построенной в Ленинграде линии.

Любопытно,
в 1961 году проезд
в метро города на Неве
стоил 5 копеек,
в 1991м — 15 копеек,
в 92м — 3 рубля,
в 94м — 300 руб.,
а в 96м — 1500 руб.
В 2008м стоимость
жетона
составляла
17 рублей,
а 5 лет
назад —
22 рубля.


